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Radfahren in Bad Reichenhall
sicher und bequem
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Radverkehr in Bad Reichenhall
Vorbemerkung

Die Bedingungen des Radverkehrs in Bad Reichenhall zu verbessern ist im Stadtrat
und der Verwaltung unstrittig und wird mehrheitlich von der Bevolkerung gewtinscht.
Die Novelle der StraRenverkehrsordnung 2020 liefert die Voraussetzungen fiir mehr
und sicheren Radverkehr. Der Gesetzgeber bietet den Kommunen die Méglichkeit,
an Stelle einzelner ausgewiesener Radwege das gesamte Verkehrsnetz fahrradtauglich
zu machen. Die Umsetzung bietet sich auch in Bad Reichenhall an.

Das Ziel, mehr und sicheren Radverkehr zu erreichen, setzt voraus, dem Radfahrer
mehr Platz einzurdumen und den Autoverkehr zu verlangsamen. Die Umsetzung wird
nur gelingen, wenn es dazu im Stadtrat eine breite Mehrheit gibt und in der
Verwaltung entsprechende personelle und finanzielle Resourcen zur Verfiigung
gestellt werden. Die Bevolkerung sollte bei der Umsetzung stets ausreichend
informiert und laufend mit einbezogen werden.

Die Voraussetzung fiir ein attraktives Radwegnetz sind gegeben. Es existiert bereits
eine Vielzahl von Radwegen und durch die bestehenden Tempo-30-Zonen sind
wesentliche Teile Reichenhalls bereits fahrradfreundlich gestaltet. Die Straflen und
Gehwege sind breit genug, um fiir Radfahrer so viel Platz wie nétig zu schaffen und
gleichzeitig die iiberwiegende Anzahl der Parkpldtze zu erhalten.

In der Bevolkerung ist die Bereitschaft, auf‘s Rad umzusteigen vorhanden und durch
den Fahrradboom der letzten Jahre weiter gestiegen.Weil die Stadt Bad Reichenhall
eine markante Langsausrichtung hat, bilden Langsachsen die Hauptverbindungen
bzw. das Geriist des Radwegnetzes. Daraus ergeben sich zwangsldufig die zu
schaffenden Querverbindungen.

Mit der Vorlage eines Netzplanes und der Ausarbeitung des Malknahmenkataloges
mochte die Radverkehrsinitiative eine Diskussionsgrundlage liefern und einen Anstof§
dafiir geben, Bad Reichenhall fahrradfreundlich zu machen. Die Ausarbeitungen der
Initiative sind fachménnisch noch zu priifen und evtl. auszubauen.

Bad Reichenhall im Oktober 2024
Ulrich Scheuerl



Radeln in Reichenhall:
Fiir jede Strafle gibt es eine L.osung

sRadfahrer frei“
Hier konnen Radfahrer den Gehsteig benutzen, miissen aber Riicksicht auf
Fulginger nehmen.
Gegebenfalls sogar absteigen!
D

frei

»gemeinsamer Ful3- und Radweg®.
Radfahrer und Fu8gdnger sind gleichberechtigt.
Breite 2,50 m - 3,50 m je nach Benutzungsfrequenz.
Riicksichtnahme!!!

»getrennter Full- und Radweg*
Hier hat der Radfahrer seinen markierten Bereich.
Breite 3,50 m bis 4,50 m je nach Frequenz.

,Radstreifen oder Mehrzweckstreifen*
Der Radstreifen kann auch von Pkw*s benutzt werden. Sind Radler
unterwegs, miissen Autofahrer dahinter bleiben und kénnen nur
iiberholen, wenn es der Gegenverkehr zulasst.

Friihlingstrale: Merhzweckstreifen fiir Radfahrer

- a4 »Radweg mit durchgezogener Linie“
— %’ Der Radweg ist dem Radfahrer vorbehalten.
/jé Er darf von Autos weder befahren noch zugeparkt werden.

Kanalbrﬁl!adweg nach Karlstein

,FahrradstraSen und Fahrradzonen*
Hier sind die Radler besonders geschiitzt.
Autofahrer miissen langsam fahren und
bei Gegenverkehr dahinter bleiben.
Z 0 N E Tempo 30 gilt nur, wenn keine Radfahrer unterwegs sind.




Maflnahmenkatalog
zum Netzplan der Radverbindungen
in Bad Reichenhall

erstellt: Radinitiative Bad Reichenhall 2024



1. Verbindung Marzoll — Weillbach - Rathausplatz:

Ab SchloBlberg: RomerstralSe — GrenzlandstralSe- Miihlenstralle — Feldweg bis
Froschhamer Weg — Mayerhofstralle — Marzoller Weg — Salzburgerstralie —
Heilingbrunnerstralle — Lindenplatz — Salinenstralle — Rathausplatz.

Mafnahmenkatalog

- Ab SchloBBberghof werden die SchlolbergstralSe, Romerstralle und die gesamte
GrenzlandstralSe so verbreitert dass beidseitig ein Radweg angelegt werden kann
oder, falls eine Verbreiterung nicht moglich ist, mit Radstreifen markiert.

- Die Uberquerung der BGL 4 hinein in die Miihlenstrafe ist sehr problematisch
und fiir Radfahrer gefdhrlich. Diese Gefahrenstelle ist bald zu bereinigen. Evtl. nur
aufwéndig zu 16sen!

- Der Radweg von der MiihlenstralBe zum LRA hat eine kurze steile Auf- bzw.
Abfahrt. Die Abfahrt sollte mit einem Gefahrenschild rotes Dreieck mit
Ausrufezeichen (Gefille) versehen werden.

- Der Radweg von der Miihlenstralle bis zum Landratsamt sollte mit Selarlampen,
insektenschonend abgeblendet, beleuchtet werden.

- Ab LRA bzw. Marzoller Weg wird die Salzburger Strafle in voller Lange in eine
Radverkehrsstralle umgewandelt. Vordringlich!! (Schulen und
Kindertageseinrichtungen).

- Die Durchfahrt der FuBgangerzone iiber Heilingbrunnerstr. bis Rathausplatz bleibt
unverdndert.

Erganzung - Vom Grenziibergang Walserberg besteht eine Radwegverbindung bis
zum Uberweg BGL4/Miihlenstrafe. Der Radweg erfordert keine MaSnahmen (ev.
Unterfiihrung BAB beleuchten)

Fazit: Nur wenige MalBnahmen sind erforderlich und kénnen kurzfristig und
kostengiinstig verwirklicht werden. Wichtig und vordringlich ist die Querung BGL 4 /
Miihlenstralle.

Einfahrt MihlenstraBe in die BGL 4
fur Radfahrer gefahrlich

Grenzlandstrake: Radweg oder Radstreifen?




2. Verbindung Piding — Rathausplatz/Stachus:

Von der Staufenbriicke kommend durch die kaum befahrene Saalachstra8e in die
Grabenbachstralle und in der Folge durch die gesamte Friihlingstrale bis zur Ampel
beim Kurgastzentrum. Uber die Ampel geradeaus driiber in die Bahnhofstrafe. Dann
links in die Poststra8e bis zum Rathausplatz

MaBnahmenkatalog:

Saalachstrafle: kaum Verkehr/ideal fiir Radfahrer!

Grabenbachstralle: 7,50 m breit. Hier bietet sich beidseitig ein relativ breiter
Radweg an. Die gelegentlich parkenden Autos (Anwohner/Besucher) konnen hier
nicht mehr abgestellt werden oder die Stadt schafft ersatzweise auf der rechten
Stralenseite eine ausreichende Parkbucht.

Friihlingstrae: Die gesamte Friihlingstralle bis zum Beginn der Tempo-30-Zone
bekommt beidseitig einen Mehrzweckstreifen. Die Parkplitze fallen weg, mit
Ausnahme von anzulegenden Parkbuchten (z.B. fiir die Reihenhéduser ab Hauslstralle
auswarts). Die Tempo 30 Zone wird zur Fahrradzone umgewandelt.

Der Ampeliibergang von der Friihling- in die Bahnhofstr. wird radlerfreundlicher
gestaltet.

In der Bahnhofstrafle sind jetzt nach der Umgestaltung keine Mallnahmen
erforderlich

Von der BahnhofstraBe bis zum Rathausplatz sind keine Anderungen erforderlich.

Ergianzung: statt Uberquerung der Innsbruckerstrafe hinein in die BahnhofstraRe
haben Radfahrer aus Richtung Piding auch die Mdéglichkeit durch noch zu schaffende

Radwege (Wittelsbacherstr./Innsbruckerstr.) zum Stachus zu fahren

Fazit: Finige Parkbuchten wiéren zu schaffen. Solche gibt es beispielhaft bereits in
der KurfiirstenstralSe. Die Anlage von Parkbuchten ist nicht sehr aufwéndig. Damit ist
die gesamte Radverbindung Piding — Rathausplatz gut machbar, nicht teuer und es
fallen keine Parkplitze weg.

. Fruhlingstralse: Merhzweckstreifen fur Radfahrer



3. Verbindung Thumsee - Karlstein — Kretabriicke—Rathausplatz

Diese Verbindung fiihrt vom Thumsee auf dem Radweg (einseitig) hinunter nach
Karlstein und dann entweder rechts entlang der St2101 oder links durch die Siedlung
quer liber die Weitwiese zum beidseitigen Radweg tiber die Kretabriicke. Nach dem
Salinenkreisel fiihrt ein Radweg links an der Saline vorbei und rechts ein
gemeinsamer Full- und Radweg bis vor zum Stachus.

Mapnahmenkatalog:

- Einfahrt Schmalschlédgerstr. Thumseestr. problematisch.

Vorschlag: farbliche Kennzeichnung Querung

- Querung bei Ampelanlage Karlstein reicht aus, aber Ampelintervalle verkiirzen.
- Der Radweg siidlich, also rechts der St 2101 reicht aus;

- Der Radweg nordlich, also durch die Siedlung reicht aus,

- Unterquerung St 2101: die Barrieren zum verlangsamte Durchfahren sind
sachgerecht angebracht

- Uber die Kretabriicke ist der Radweg schmal und sollten verbreitert werden

- Kreisverkehr neue Saline: Vorrang Kreisverkehr unklar; Gefahrenpotenzial

Radweg von Kreisverkehr in die Stadt:

Westlich Reichenbachstr. - B20 befindet sich ein schmaler Gehweg (Konflikt mit
Fullgdangern!). Vor der Bahniiberfiihrung iiberqueren viele Radler die B 20 um zur
Ampel zu kommen. Sehr gefdhrlich! Besser: Nach der Bahniiberfiihrung wird fiir die
FuRginger und Radfahrer ein sicherer Uberweg iiber die B 20 zum Ampeliiberweg
geschaffen.

Ostlich Reichenbachstr. - B20: - auf zu schmalem Gehweg entlang Salinenzaun
zwischen dem Kreisverkehr bis zur Unterfithrung vom Stachus haufig Konflikt mit
Fussgidngern! Gefahrenpotenzial.Vorschlag: Radweg zulasten Saline von Fussweg
trennen und verbreitern

- Malnahme: der Fulweg in der Kammerbotenstralle kann evtl. mit ,, Radfahrer frei“
statt ,,Radfahrer absteigen® beschildert werden.

Fazit: Die Radverbindung zwischen dem Rathausplatz und dem Thumsee besteht
durchgédngig. Die gefdhrlichen Problemstellen am Stachus, beim Salinenkreisel und
der Ampelkreuzung beim Kaitl miissen aber dringend geltst werden.




4. Verbindung Piding — Karlstein:

Von der Staufenbriicke fiihrt der Radweg entlang der Saalach- Abschleifer auf die
Kretabriicke — Radweg neben St 2101 durch die Siedlung Karlstein — Staufenstrafle —
Schmalschldgerstralle - zum Radweg hinauf zum Thumsee. Diese Verbindung besteht
bereits entlang der Saalach durchgehend von der Staufenbriicke bis nach Karlstein
bzw. bis zum Thumsee.

MaBnahmenkatalog:

Richtung Karlstein ist beim Abschleifer von der Saalach auf die Kretabriicke eine
fiirs Rad geeignete Markierung vom Ende der Auffahrt bis zum Radstreifen auf der
Kretabriicke (ca. 30 m) zu schaffen.

Entlang der St 2101 kénnte (zusatzlich zum Radweg durch die Siedlung Karlstein)
der strallenbegleitende Radweg bis zur Ampel beim Kaitl weitergefiihrt werden.

Die Kreuzung beim Kaitl bzw. Ausfahrt Schmalschlégerstralle beim Kaitl ist sehr
gefdhrlich fiir die Radlfahrer zum Thumsee und vom Thumsee kommend. Diese
Stelle ist vordringlich zu machen.

Richtung Piding ist einzig am Ende der Kretabriicke rechts hinab zur Saalach eine
Hinweisbeschilderung fiir Radfahrer anzubringen und evtl. die Abfahrt zum Radweg
so zu fiihren, dal sie nicht so steil ist.

Fazit: Diese Verbindung ist durchgehend und ausreichend. Der Kreuzungsbereich
beim Kaitl ist eine Gefahrenstelle, die kurzfristig gelost werden mulf.

Kaitlkreuzung: Einfahrt Schmalschlagerstrale




5. Verbindung Karlstein — Stadt iiber Thumseestr./Luitpoldbriicke

Diese Verbindung fiihrt iiber die wenig befahrene Thumseestralle entlang dem
Seniorenheim zur Luitpoldbriicke und durch die Unterfiihrung (B21 + Bahn) in die
Anton Winklerstra8e bis zur Kammerbotenstralle bzw. Rathausplatz.

MafBnahmenkatalog:

Thumseestr. bis Altenheim Kirchberg Ortsinnenstr. (50 kmh!). Schnelle Autos.
Kein Gehsteig (Ausnahme: neue Briicke), kein Radweg. Gefahrenpotenzial

- Vorschlag: ab Ampel Karlstein bis zum Altenheim beidseitig Fahrradstreifen

- Ab Altenheim Kirchberg Richtung Stadt ist die Thumseestr. eng. Parkstreifen auf
rechter Strassenseite in Richtung Stadt engt weiter ein. Gefahrenpotenzial

- Vorschlag: Fahrradstrale ab Altenheim bis zur Unterfiihrung nach der
Luitpoldbriicke

Ab Luitpoldbriicke bis Stachus:

Ende Luitpoldbriicke: Keine Sicherung der Querung fiir Radfahrer aus der
Unterfiihrung in Richtung Karlstein Gefahrenpotenzial:

Unterfithrung unter Bahnlinie und B21 zu schmal, hdufig Konflikt mit anderen
Radfahrern (Gegenrichtung) und mit Fussgdngern. Gefahrenpotenzial: Losung ?
Nach Unterfiihrung Ausfahrt Richtung Nikolauskirche keine ausreichende
Weiterfiihrung. Entweder Radfahrer auf Winkler-Str. — B20 bis Einfahrt in Parkplatz
Nikolaiweg oder als gemeinsamer Fufl- und Radweg entlang der Nikolauskirche bis
zur Einfahrt in die KammerbotenstralSe (bzw. bis zur Ampel am Stachus)

Fazit: Diese Verbindung sicher und fahrradfreundlich zu machen ist ehrgeizig. Die
Thumseestralle bis zum Altenheim sollte beidseitig einen Mehrzweckstreifen
bekommen. Ab dem Altenheim bis zur Luitpoldbriicke wire eine Fahrradstralie
optimal. Beides (Fahrradstreifen und FahrradstralSe) wiirde den Autoverkehr
gewiinscht verlangsamen. Die Unterfiihrung der B20 ist problematisch und muss
sicherer gemacht werden.

iThumseestralle: Mehrzweckstreifen vorr
aitl bis Altenheim Kirchberg

ahrradstralze ab Altenheim Kirchberg
bis Luitpolbrucke/B 21




6. Verbindung Nonn — Kurfiirstenstrafle - Kaiserplatz

Verlauf: Nonn — Nonner Steg — KurfiirstenstralSe — Liebigstralle — Kaiserplatz

MaRnahmenkatalog:

- In Nonn sind wegen dem geringen Verkehr keine Mallnahmen erforderlich.

- Der Nonner Steg (Breite 2,70) wird fiir den Radverkehr freigegeben. Das Geldnder
des Steges mul} dafiir etwas erhoht werden

- Die gesamte Kurfiirstenstrale und Liebigstr. werden von der Umgehungstr. bis zum
Kaiserplatz beidseitig mit einem Mehrzweckstreifen markiert. Kein Parkplatz fallt
dadurch weg.

Fazit: Die KurfiirstenstralSe eignet sich sehr fiir einen Mehrzweckstreifen. Die
Fahrbahnbreite betrdgt 6 m. Alle bestehenden Parkpldtze befinden sich neben der
Fahrbahn (Parkbuchten). Und in der Kurfiirstenstralle wird allgemein zu schnell
gefahren. Diese Verbindung ist billig und schnell umsetzbar.




7. Verbindung vom Bichlmeier - Galgenwald — Bahnhof

Diese Verbindung fiihrt auf dem Radweg vom Bichlmeier Richtung Innenstadt durch
den Galgenwald, dann beidseitig durch die Miinchner Allee auf dem Gehsteig bis zur
Sporthalle. Ab Sporthalle bis zum Bahnhof beidseitig auf dem gemeinsamen Ful3-
und Radweg.

MaBnahmenkatalog:

Der Radweg vom Bichlmeier bis zum Beginn der Miinchner Alle besteht bereits als
gemeinsamer Full- und Radweg und ist 3 m breit.

Die gesamte Miinchner Allee hat beidseitig einen 3 m breiten Gehsteig. Diesen
konnte man um einen Meter verbreitern und durch einen Trennungsstreifen je einen
fiir die FuBgdnger und einen fiir die Radfahrer schaffen.

Von der Sporthalle bis zum Bahnhof kann beidseitig der neu geschaffene
gemeinsame Ful$- und Radweg genutzt werden.

Fazit: Eine sehr einfache Mallnahme, kostengiinstig und schnell zu machen. Eine
ideale Verbindung aus Piding zu den Schulen und zum Bahnhof.

-

= Verbreiter

7 =_
‘ézé.’en FuB- und Radwegs
und Trennun mit e e»r.dur'c'hgezogen"_;eén Linie

i




8. Wittelsbacherstrafle - Innsbruckerstafle

Auf der Nordsiidachse der Teilabschnitt ab Einfahrt FriihlingstralSe iiber die
InnsbruckerstralSe bis zum Stachus.

MafRnahmenkatalog

- In gesamter Lange werden die Parkplitze aufgegeben und beidseitig werden
groRziigige Radwege markiert.

Bei den Kreuzungen an der Sparkasse, Kurfiirsten-/LiebigstralSe, ins Angerl und
hinein zum Worgotterplatz werden radverkehrssichere Abbiegespuren angebracht.

Fazit: Dieses Teilstiick der Nordsiidachse ist notwendig fiir ein vollstandiges
Radverkehrsnetz und wird heute schon, trotz der Gefahren, von Radfahrern auch
ohne Radwege rege genutzt.

Die Strallenbreite ist mehr als ausreichend und mit dem groflen und relativ wenig
frequentierten Parkplatz an der Innsbruckerstralle wird dem Autofahrer eine
groRziigige und zumutbare Alternative geboten. Das Zentrum ist in unmittelbarer
Né&he und mit ein paar Schritten zu erreichen.

Parken am Parkpézlnnsbruckerstr. und
sicher Radfahren auf den Radwegen der StraBe




EinzelmafSnahmen

- Die Vogelthennstrafle als Verbindung von der Friihlingstrafe zum Radweg an der
Saalach wird zur Fahrradstralle (dadurch Erhalt der Parkplétze). Alternativ kénnten
die einseitig bestehenden Parkmoglichkeiten zur Parkbucht umgewandelt werden.
Die restliche Strallenbreite ist ausreichend fiir beidseitige Mehrzweckstreifen.

- Die Johann HauslstraRe sollte als Querverbindung zwischen dem Radweg an der
Umgehungstrale und der Friihlingstrale bzw. Miinchner Allee beidseitig mit einem
Mehrzweckstreifen versehen werden

- Die Untersbergstrafle wird als Verbindung zwischen RémerstralSe in Marzoll und
dem Radweg entlang der B 21 beidseitig mit einem Mehrzweckstreifen versehen.
Keine Parkproblematik! Anwohner parken auf ihren Grundstiicken.

- Die Raintalstrafle, die ebenfalls nicht von Anwohnern zum Parken benutzt wird,
kann entweder in die Tempo-30-Zone eingegliedert oder beidseitig mit
Mehrzweckstreifen markiert werden.

- Die Teisendorferstrafle als Verbindung von der Staufenbriicke zum LRA ist bis zur
Grabenbachstrae Tempo-30-Zone, danach sollte die bereits ausgewiesene
Radverbindung Richtung L.RA beideitig mit einem Mehrzweckstreifen versehen
werden.

- Die Nonner Strafle wird eine Verbindungsstrecke zwischen der Thumseestrafie
(Altenheim) und der von Martiusstra8e in Karlstein. Das erfolgt durch beidseitige
Markierung mit einem Mehrzweckstreifen.

- An allen Ampelanlagen werden nach den Moglichkeiten der StVO Griinpfeile zum
bevorrechtigten Abbiegen fiir Radfahrer angebracht.

- Moglichst alle Einbahnstraen werden mit dem Zusatzschild ,,Radfahrer frei“ und
dem entsprechenden Zusatzschild in der Gegenrichtung ausgestattet.

- Einmiindungen und Straf8eniiberquerungen ohne Ampel werden mit ,,Achtung
Radverkehr®, also rotes Dreieck mit Fahrrad versehen.



Unfallgefahr Kreuzungen

Kreuzungen und Einmiindungen sind fiir Radfahrer besonders gefahrlich. Hier
passieren im Stadtverkehr die meisten Unfélle. Oftmals sehr schwere. Um
Kreuzungen und Einmiindungen sicherer zu machen, gibt es viele Méglichkeiten und
bereits gute Erfahrungen in anderen Stadten.

Die gefdhrlichen Situationen kennt jeder Radfahrer. Wenn Autos und LKW s rechts
abbiegen, kann man als Radfahrer nur hoffen, gesehen zu werden. Und fiir
Linksabbieger sind Kreuzungen, mit oder ohne Ampel, immer gefahrlich. Fiir jede
dieser Gefahren bieten sich Lésungen an.

Ein Beispiel: die ,,aufgeweitete Radaufstellung® an Ampelkreuzungen. Bei
diesem Modell gibt es auf der Strafle vor der Haltelinie fiir Autofahrer einen oft
farblich markierten Bereich, in dem die Radfahrer auf die griilne Ampel warten
—um dann gut sichtbar fiir den nachfolgenden Verkehr zuerst in die Kreuzung
einfahren zu konnen.

Wenn der Radverkehr in Bad Reichenhall sicherer gemacht und selbst fiir Kinder
geeignet sein soll, ist die Stadt gefordert, fiir jede Kreuzung eine spezielle Lésung zu
finden. Nur so ist es moglich, mehr Radfahrer gewinnen zu kdnnen.



Dooring- Unfille verhindern

Dooring-Unfille:

So werden Verkehrsunfille genannt, bei denen Autofahrer durch das Offnen der
Autotiir Radfahrende zum Sturz bringen. Der Anteil der Dooring-Unfdlle liegt bei
weniger als 10 % aller Fahrradunfalle, fiihrt aber sehr hdufig zu schweren und

mitunter auch todlichen Verletzungen.

Um solche Unfille zu verhindern, sollten Radfahrende einen Sicherheitsabstand
von ca. 80 cm zu parkenden oder haltenden
Kraftfahrzeugen einhalten.

Das folgende Bild zeigt, wie das aussehen konnte




Weitere Maflnahmen

Information und Kommunikation

Radfahren beginnt im Kopf. Fiir das Umsteigen vom Auto auf das Fahrrad braucht es
viel Bewusstseinsbildung und Werbung fiir das Radfahren. Die gegenseitige
Akzeptanz der Verkehrsarten ist durch laufende Kampagnen zu fordern.

Personelle und finanzielle Voraussetzungen schaffen

In der Verwaltung der Stadt wird eine feste Zustdndigkeit, z.B. als Halbtagsstelle,
gebildet. Diese ist entsprechend zu schulen und nach Méglichkeit durch einen
,passionierten Radler zu besetzen.

Zur Umsetzung einer sicheren Radweginfrastruktur sind in den stadtischen Haushalt
der nédchsten Jahre entsprechende Mittel einzuplanen. Nach Erfahrungen anderer
Stadte ist mindestens ein Betrag von 10 Euro pro Einwohner jahrlich zu
veranschlagen. Nicht darin enthalten sind teure SonderbaumalSnahmen.

Fahrradkultur

Erstellung eines Konzepts, um die Fahrradkultur in der Stadt zu férdern, um den
Radverkehr im Tourismus zu fordern, um das Thema Radverkehr und Gesundheit zu
verkniipfen, um Veranstaltungen mit der Polizei (Sicherheit) und dhnliches zu
organisieren.

Radabstellplatze

Radabstellanlagen im 6ffentlichen Raum und bei den Bahnhaltestellen gibt es noch
nicht in ausreichendem MaR. Verbesserungsméglichkeiten gibt es in den
Wohnbereichen, bei Betrieben und im Zentrum der Stadt. Deshalb ist eine Analyse
der bestehenden Abstellplédtze erforderlich und Bereiche mit hohem Bedarf
festzustellen.

Beschilderung

Fiir die Beschilderung der Radverbindungen wird von der Stadt ein Konzept erstellt.
Fiir die weiterfiihrenden Verbindungen nach Bayer. Gmain/Berchtesgaden, nach
Salzburg, nach Piding/Freilassing und nach Unken/Lofer werden gesonderte und fiir
Auswirtige geeignete Beschilderungen installiert.

Umwandlung Tempo-30-Zonen in Fahrradzonen

Alle bestehenden Tempo-30-Zonen (im Netzplan gelb markiert) werden entsprechend
der neuen StVO (8§ 45, Abs. 1i, Satz 1) in Fahrradzonen umgewandelt. Sie sind
ausreichend zu Beschildern und auf dem Asphalt zu markieren. Damit sind die
Mehrzahl der Wohnbereiche beruhigt und radverkehrstauglich

Die Verwaltung erstellt eine Priorititenliste fiir die Umsetzung der MaRnahmen




StVO-Novelle 2020
Die Idee dahinter

1. Die Idee:

Mit der neuen StVO bietet der Gesetzgeber den Kommunen die Moglichkeit, ihr
gesamtes Verkehrsnetz fahrradtauglich zu machen. BloR ein Radwegenetz zu
schaffen, war gestern. Die Zukunft ist, Radfahrer sollen alle StralSen sicher benutzen
konnen.

2. Die Instrumente:

Diverse neue Paragraphen in der StVO, die den Strallenverkehrsbehérden die nétigen
Moglichkeiten schaffen. Neue Verkehrsschilder, deren Nichteinhaltung mit empfind-
lichen Strafen geahndet werden konnen. Und: mehr Kontrollen.

3. Die Umsetzung:

Die Wohnbereiche und die bereits eingefiihrten Tempo-30-Zonen werden in
Fahrradzonen umgewandelt. Die Rechte fiir Radfahrer in der Fahrradzone sind
umfassend: Nebeneinander fahren erlaubt, Radfahrer bestimmen das Tempo und
konnen nur im Abstand von 1,50 m iiberholt werden. Und ,,Fahrradzone“ wird in
regelmélligen Abstdnden auf dem Strallenteerbelag markiert.

Die ErschlieBungs- und Hauptverkehrsstraflen werden durch abmarkierte
Mehrzweckstreifen oder abgesetzte Radwege Fahrrad tauglich gemacht.

Die Kreuzungsbereiche der HauptstraSen werden iibersichtlich gestaltet und fiir
rechtsabbiegende Radler beschleunigt.

4. Langsamer und sicherer:

abmarkierte Radstreifen sind das wichtigste Instrument zu mehr und sicherem
Radverkehr. Solche Radstreifen machen die Strallen in der Stadt nicht schmaler,
sondern langsamer.

Mehr von uns, die 6fter mal mit dem Radl fahren und weniger Autos, die in der
Stadt oft zu schnell sind. Das ist die Idee!



Anhang

1. Staatliches Forderprogramm zur Finanzierung:

Der Bund und die Landern stellen fiir die Malnahmen zur Verbesserung der
Radverkehrsinfrastruktur derzeit relativ grof3ziigig finanzielle Mittel zur
Verfiigung, mit deren Hilfe die Stadt viele der genannten Mafnahme auch im
Rahmen ihrer begrenzten Moéglichkeiten finanzieren konnte.

2. Anlass:

Der Radwegnetzplan sowie die einzelnen Mafnahmen wurden im Jahr 2020
nach der Novelle der StVO zu Gunsten von mehr Radverkehr erstellt. Die
Uberarbeitung in 2024 erfolgte auf Grund der Ergebnisse von ISEK, die explizit
ein solches Konzept, das von der Stadt in Auftrag gegeben werden miisste,
vorsehen






